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Private faellesveje — et gode eller et onde?

1 sommeren 2009 kom en flot kuvert fra
kommunen dumpende ind ad langt de fle-
ste af vore brevspreekker. Det viste sig, at

nu skulle vore neesten helt udmeerkede of-

fentlige veje, som dog med alderen var
blevet lidt traette og udslidte, nedklassifi-
ceres fil private feellesveje. Hvorfor nu det
— jo kommunen skulle spare penge her og
nu. Men er det nu ogsa rigligt, at dette tryl-

lenummer vil skaﬁé flere penge til kemmu-
‘nekassen, eller er det bare som at tisse |
bukserne. Det giver, som bekendt, en mo-
mentan varme, men det bliver ngtrg ko/dt;

og ubehegeﬁgt bageffer

A og B mennesker

Bare ordet "nedklassificere” smager jo af
en andenrangs vej, men det er vel ogsa
sagen i en npddeskal.

Umiddelbart er der maske ikke nogen
synlig forskel for trafikanten pa, om vejen
ar offentlig eller privat.
wet skulle da lige veere
vejens tilstand, der
maske rebede, hvilken SN
rangklasse vejen er B
indordnet under. Men
for den enkelte grund-
ejer er der en enorm 4
forskel pa, om vejen |
tilhgrer den ene eller | -
anden klasse. b

Grundejere, som
far en privat fesllesvej
uden for daren, bliver
med ét gjort til B men-
nesker. A menneske-
ne med en offentlig
vej lige uden for da- :
ren kan stadig leve li- =
vet videre ubekym- *
ret, hvorimod B men- | *
1eskene far veeltet en
reekke forpligtigelser
over pa sig uden at
blive skonomisk kom-
penseret eller afklaret,
hvor de star juridisk set i tilfazlde af faerd-
selsulykker mv.

Ved at fa sin ellers gode offentlige vej
nedklassificeret til en privat feellesvej skif-
ter vejen ikke bare navn, men ansvarsfor-
delingen og betalingen for vejens almene
tilstand skifter radikalt.

Alle med en stump privat faellesvej uden
for deren skal nu til at varetage alle de ting,
som kommunen hidtil har taget sig af lige
fra at vaere juridisk kyndig, asfaltekspert, af-
stribnings- og skilteekspert til kloakekspert,
for ikke ogsa at tale om snerydnings- og
saltningsekspert. Jo — der er nok at sastte
sig ind i for den enkelte grundejer.

Der er ikke den ting, som man kan bli-
ve ansvarliggjort for, og hvis man ikke lige
makker ret, sa har kommunen stadig sit
trumfkort i bagh&nden. Den er stadig vej-

myndighed og bestemmer dermed, hvilken
vedligeholdelsesmaessige standard vejen
skal have — ogsa efter overdragelsen. Der
er fuldstaendigt som, at kommunen har et
sugergr lige direkte med i din tegnebog. De
bestemmer — du betaler.

Et lille eksempel fra dagligdagen

Et aegtepar var ude at kere en aftentur pa
cykel. P4 Mosebakken stod der en lille for-
knyt rergalge uden tavle, som var blevet
bejet 45° af en bilist, der havde glemt at se
sig for i bakspejlet, se figur 1. Selve tavlen
var veek, og der var nu kun rerrammen til-
bage. Da var markt, oversa kvinden skil-
tet med det resultat, at hun slog en for-
lens salto og landede med cyklen over
sig er par meter laengere henne ad vejen.
Heldigvis havde hun cykelhjelm pa, ellers
kunne det have gaet gruelig galt. Nu blev
det bare til et par hudafskrabninger og et

tidspunkt, men under alle omsteendigheder
indeholdt kontrakten ikke vedligehold af skil-
tene. Hvad sa! Hen til forsikringsselskabet,
kunne de méaske hjaelpe. Men nej —ansvars-
forholdene var tilsyneladende ikke afklaret,
s& her var heller ingen hjselp at hente.

Lyngby-Taarbaek Kommune vidste hver-
ken ud eller ind og matte skrive til Vejdirek-
toratet for at fa en udtalelse om ansvarsfor-
holdene ved den pagasldende ulykke.

Der var nu kun en ting tilbage at gere
for den stakkels kvinde, og det var at laeg-
ge sag an mod den formastelige grundejer
ud for hvis grund, skiltet tilfeeldigt var pla-
ceret — maske af kommunen.

Hele den beskrevne grkenvandring kom
heldigvis ikke bag pa kvinden, da hun allere-
de var blevet informeret om dette ved hen-
vendelse til vor grundejerforening, der alli-
gevel ikke havde med sagen at gere, men
hvis kasserer ligeledes havde modtaget
en flot kuvert fra kom-
munen med tilbud om
at fa en privat falles-
vej til nabo og dermed
havde sat sig ind i de
forpligtelser, der fulg-
te med og ikke mindst
de manglende rettig-
- heder.

; Sagen er sa vidt vi-
des endnu ikke afslut-
- tet. Kommunen har
' maske ikke udfert sin
. tilsynspligt som vej-
- myndighed og kan der-

Figur 1. Det famese skilt set i dagslys.

par trykkede ribben, en smadret cykel og
baerbar computer.

Hun ville selvfalgelig gerne have er-
stattet sin cykel og computer pga. det
misligholdte skilt og kontaktede derfor
Lyngby-Taarbzek Kommune — men nej hus
forbi — der var sa uheldigt, at det var en pri-
vat feellesvej, det famgse skilt stod pa. Kom-
munen henviste straks til vor grundejerfor-
ening, som den mente var ansvarlig for ve-
jen — hus forbi igen — vor grundejerforening
har jo som bekendt frivilligt medlemskab, og
vi tager os derfor ikke specifikt af de priva-
te feellesveje. Sa tilbage til kommunen igen.
Var der ikke en vedligeholdelsesaftale med
kommunen for den pagasldende vej. Det var
der maske — kommunen og Mosebakkens
grundejere var ikke helt klar over, om den
var gaeldende eller ej pa det pagasldende
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. for alligevel lige plud-
selig blive parti sagen,
« selv.om den umiddel-

s bart sendte 'sorteper’
- videre.

| Den forsvundne in-
| tention

Alt dette har nok i ti-

" dernes morgen  ik-

ke veeret intentionen

med loven for private feellesveje. Men sa-

dan erder nu sa meget, nar kortsigtet bud-

gettaenkning og sparehensyn ser bort fra

den oprindelige intention og forseger at

anvende loven til andet end dens oprinde-
lige formal.

Lad os alle blive opklassificerede —
isaer vejene

Var det ikke bedre at anskue vores fasl-
les vejsystem som en samlet kommunal op-
gave i stedet for at opdele vejene i private
feellesveje og offentlige veje?

| stedet for at skulle slutte sig sammen i
vejlaug, danne grundejerforeninger og hvad
man nu kan finde pa for at sta staerkere over
for overmagten — kommunen som vejmyn-
dighed — med alle de ressourcer det kras-
ver, var det sa ikke bedre, om samtlige pri-
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vate fellesveje blev opklassificeret i stedet.
Bare alena navnet” opklassificera” forpligter
jo naesten til noget bedre.

Den uheldige cyklist ville givetvis have
vaeret rigtig glad for kun at skulle henven-
de sig &t sted, som tilfesldet er ved de of-
fentlige veje. Skiltet ville efter al sandsyn-
lighed pa et meget tidligere tidspunkt ha-
ve vaeret rejst og forsynet med en ny tavle
{efter sigende havde skiltet vasrat vaeltet |
mindst 3 uger inden det indtrufne uheld).

Men historien fra det virkelige liv om
cyklisten er jo bare noget, der er med il
at understrege, at loven for private f=lles-
veje ikke altid synes at vaere til nytte for
de mennesker, der af en eller anden grund
havner i ingenmandsland.

Havde man nu som kommune valgt at
opklassificere alle private fallesveje til of-
fentlige veje og dannet et selskab il drift
og vedligehold af vejene, sa er vor pa-
stand, at det ville vazre en bedre gkono-
misk og juridisk lésning | stedet for en ned-
klassificering.

Herved slipper samtlige  vejlaug,
grundejerforeninger og evl. grundejere
for at skulle uddanne sig til jurister, inge-
nigrer, professionelle bygherrer osv. for at
kunne varetage den funktion, det er at dri-
v og vedligeholde veje med alt hvad der-
til herer. Bare det at skulle udarbejde en

drift- og vediigeholdskontrakt med en en-
treprenar, kan nok give mangen en grund-
ejer spvnlase nastter.

Entreprenarerne vil vazre Iykkelige for
ikke at fa et eller andet stykke virvar af vej-
streskninger at skulle vedligeholde, men
kunne fa store reelle og sammenhzaengen-
de vejstraskninger at byde pa ved en evt.
udlicitering af drift- og vedligehold for he-
le vejnettet.

| stedet for de mange selvbestaltede ju-
rister, ingeniarer m.v. i de enkelte vejlaug,
grundejerforeninger og blandt grundejere
kunne et selskab for "Drift og vedligehold
af veje” styres af tre til fire personer med
indgaende forstand pa drift og vedligehold
af veje og dermed Indga pa professionel
vis i forhandlingerne med eventuelle en-
treprenarer samt vedrarende tilsyn med
hvorledes de aftalte opgaver udfares.

| forbindelse med planerne om ned-
klassificeringen af de offentlige veje har
Lyngby-Taarbeek Kommune jo allerede
oplyst et beleb pr. lobende facademeter
for overtagelse af drift og vedligehold af
de nedklassificerede veje, sa det ville ma-
ske veere en smal sag at lave det samme
regnestykke for det offentlige vejnet. Kom-
munen kunne sa ligestille alle borgere og
grundejere langs de nu opklassificerede
ved at paligne alle en “faerdselsafgift” i stil

med den patankte "karselsafgift” for biler
og samle belabet | et solskab, hvis ene-
ste formal er "Drift og vedligehold af veje”,
Herved undgas ogsa, at kassen lige plud-
selig bliver dreenet for kapital, hvis en el-
ler anden sulten politiker skulle fa tarer i
ginene af at se en forsemt skole et eller
andet sted | kommunen lige op til et kom-
munalvalg.

Et lidt starre eksempel fra dagligdagen
Risbskve] pa Men er blevet nedklassi-
ficeret til en privat fallesve] med det re-

‘sultat, at én grundejer, skal betale ca. kr.

100.000,- for istandsattelsen af en tidlige-
re forsemt offentlig vej. Indslag i Tv-avisen
DR1 lardag d. 10. oktober 2009 kI, 18:30.

Wi lader lige feksten std lidt til skreek og ad-
varsefll A : :

Derfor — kaare grundejer — slut op om-
kring vor grundejerforening ved at
melde dig ind, hvis du ikke allerede er
medlem.
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